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EESÕNA 

Dokumendi (EN 1317-2:2010) on koostanud tehniline komitee CEN/TC 226 �Road equipment�, mille 
sekretariaati haldab AFNOR. 

Euroopa standardile tuleb anda rahvusliku standardi staatus kas identse tõlke avaldamisega või 

jõustumisteatega hiljemalt 2011. a jaanuariks ja sellega vastuolus olevad rahvuslikud standardid peavad olema 
kehtetuks tunnistatud hiljemalt 2011. a jaanuariks. 

Tuleb pöörata tähelepanu võimalusele, et standardi mõni osa võib olla patendiõiguse subjekt. CEN-i [ja/või 

CENELEC-i] ei saa pidada vastutavaks sellis(t)e patendiõigus(t)e väljaselgitamise eest. 

See dokument asendab standardit EN 1317-2:1998. 

Standard on koostatud Euroopa Komisjoni ja Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni poolt Euroopa 
Standardimiskomiteele (CEN) antud mandaadi alusel ja see toetab EL-i direktiivi(de) olulisi nõudeid. 

EN 1317 koosneb järgmistest osadest: 

 EN 1317-1. Road restraint systems  Part 1: Terminology and general criteria for test methods; 

 EN 1317-2. Road restraint systems  Part 2: Performance classes, impact test acceptance criteria and test 
methods for safety barriers including vehicle parapets; 

 EN 1317-3. Road restraint systems  Part 3: Performance classes, impact test acceptance criteria and test 
methods for crash cushions; 

 ENV 1317-4. Road restraint systems ¯ Part 4: Performance classes, impact test acceptance criteria and 

test methods for terminals and transitions of safety barriers; 

 prEN 1317-4. Road restraint systems  Part 4: Performance classes, impact test acceptance criteria and 
test methods for transitions of safety barriers (koostamisel: standard asendab ENV 1317-4:2001 osas, mis 
puudutab üleminekuid); 

 EN 1317-5. Road restraint systems  Part 5: Product requirements and evaluation of conformity for vehicle 
restraint systems; 

 prEN 1317-6. Road restraint systems  Pedestrian restraint systems ¯ Part 6: Pedestrian Parapet 

(koostamisel); 

 prEN 1317-7. Road restraint systems  Part 7: Performance classes, impact test acceptance criteria and 
test methods for terminals of safety barriers (koostamisel: standard asendab ENV 1317-4:2001 osas, mis 
puudutab terminale); 

 prEN 1317-8. Road restraint systems  Part 8: Motorcycle road restraint systems which reduce the impact 
severity of motorcyclist collisions with safety barriers (koostamisel). 

Lisa A on normlisa ja lisa B on teatmelisa. 

Standardi uusversioon sisaldab järgmisi olulisi tehnilisi muudatusi. 

3.2 Ohjeldamise tasemed 

Tabelisse 2 on lisatud uued ohjeldamise klassid L1, L2, L3, L4a ja L4b, mis nõuavad vastavatele H-klassidele 
samu katseid pluss TB 32 katset. 

3.3 Kokkupõrke raskusaste 

Pea kokkupõrkejärgse aeglustumise teguri (PHD) nõue on välja jäetud. Nõutavad on vaid ASI ja THIV. 

3.5 Piirdesüsteemi deformatsioon 

Dünaamilise läbipainde ja töölaiuse mõõtmise täpsusega seonduv uus nõue: 

See dokument on EVS-i poolt loodud eelvaade
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�Dünaamilise läbipainde ja töölaiuse mõõtmise nõutud täpsus peab olema 10 %, kuid mitte vähem kui 0,1 m.� 

Sõiduki sissetungimise uus määratlus (VI). 

Normaliseeritud dünaamilise läbipainde (Normalised Dynamic Deflection, DN), normaliseeritud töölaiuse 
(Normalised Working Width, WN) ja normaliseeritud sõiduki sissetungimise (Normalised Vehicle Intrusion, VIN) 
uued määratlused. 

Tabel 4 � Normaliseeritud väärtustel põhinevad töölaiuse tasemed 

Tabel 5 � Normaliseeritud sõiduki sissetungimise tasemed (uus nimetus) 

4 Kokkupõrkekatse läbimistingimused 

Tabel 6 � Põrkepiirde katse parameetrid sisaldavad ohjeldamise tasemeid L 

4.2 Põrkepiirde, sh rinnatise käitumine 

1998. aasta teksti lõigu kaks esimest lauset:  

�Põrkepiire peab sõidukit ohjeldama ning ümber suunama nii, et süsteemi peamised pikisuunalised elemendid 

selle käigus täielikult ei purune. 

Põrkepiirde ükski peamine osa ei tohi täielikult eralduda ega muule liiklusele, jalakäijatele või töötsoonis olevale 

personalile lubamatut ohtu kujutada.� 

asendatakse: 

�Põrkepiire, sh sõidukirinnatis peab sõidukit ohjeldama ilma süsteemi ühegi peamise pikisuunalise elemendi 
täieliku purunemiseta. 

Kõik põrkepiirde täielikult eraldunud osad massiga üle 2,0 kg tuleb tuvastada ja nende asukoht kindlaks 
määrata ning koos eraldunud osa suurusega katsearuandesse kanda.� 

4.3 Katsesõiduki käitumine 

1998. aasta teksti lõigu kaks esimest lauset: 

�Sõiduki raskuskese ei tohi ületada deformeerunud süsteemi keskjoont. 

Sõiduk peab kokkupõrke ajal ja pärast kokkupõrget jääma püsti, kuigi mõõdukas rullumine, pikisuunaline 
kaldumine ja lengerdus on lubatud.� 

asendatakse: 

�Kokkupõrke ajal ja pärast kokkupõrget ei tohi rohkem kui üks sõiduki ratas olla täielikult läinud üle põrkepiirde 

või põrkepiirde alt läbi. 

Sõiduk ei tohi kokkupõrke ajal ja pärast kokkupõrget ümber minna (sh sõiduki rullumine külili). 

Raskeveokite (HGV) ja bussidega katsetel ei tohi katse ajal eralduda või maha loksuda üle 5 % ballasti massist 
kuni selle hetkeni, mil sõiduki rattajäljed jõuavad väljumisalast välja.� 

4.4 Raskusastme näitaja 

Pea kokkupõrkejärgse aeglustumise teguri (PHD) nõue on välja jäetud. Nõutavad on vaid ASI ja THIV. 

See dokument on EVS-i poolt loodud eelvaade
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4.7 Süsteemi tüübikatse läbinud põrkepiirete katsed (piirdepered) 

Piirdeperede uued spetsifikatsioonid. 

5 Katsemeetodid 

Spetsifikatsioonid 5.1 �Katseplats� ja 5.2 �Katsesõidukid� on tõstetud ossa 1. 

5.3.2 Paigaldamine 

See jaotis on täielikult muudetud üksikasjalike nõuetega katsepikkusele, lõppankurdustele, eelpingestatud 

süsteemidele ja sõiduki-/jalakäijapiirete täitematerjalile. 

5.3.3 Kokkupõrkepunkti asukoht 

Uus nõue: 

�Kui katseasutus valib kokkupõrkepunktiks punkti, mis ei asu ligikaudu kolmandiku paigalduspikkuse juures, et 
tagada halvimad võimalikud tingimused, siis sellist valikut tuleb õigustada katsearuandes.� 

5.5 Sõiduki mõõteseadmed 

5.5 spetsifikatsioonid tõsteti ossa 1. 

5.6 Fotograafiline jäädvustamine 

Uus nõue: 

�Tavakiirusel töötavaid kaameraid tuleb kasutada kiirusel vähemalt 24 kaadrit sekundis.� 

Lisa A � Üksikasjaliku katsearuande vorm 

Uus normlisa punkt. 

Lisa B � Piisava katsepikkuse hindamise kriteeriumid 

Uus teatmelisa punkt, milles käsitletakse katsepaigaldise piisava pikkuse hindamise võimalikku kriteeriumi. 

CEN-i/CENELEC-i sisereeglite järgi peavad Euroopa standardi kasutusele võtma järgmiste riikide rahvuslikud 

standardimisorganisatsioonid: Austria, Belgia, Bulgaaria, Eesti, Hispaania, Holland, Horvaatia, Iirimaa, Island, 
Itaalia, Kreeka, Küpros, Leedu, Luksemburg, Läti, Malta, Norra, Poola, Portugal, Prantsusmaa, Rootsi, 

Rumeenia, Saksamaa, Slovakkia, Sloveenia, Soome, �veits, Taani, T�ehhi Vabariik, Ungari ja Ühendkuningriik. 
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SISSEJUHATUS 

See Euroopa standard on EN 1317-2:1998 uusversioon. Standard sisaldab kokkupõrkekatse täiustatud 

protseduure ning võimaldab kasutusele võtta tootepered ja aruande vormi. 

Ohutuse suurendamiseks võib teede projektlahendus vajada põrkepiirete, sh sõidukirinnatiste paigaldamist, 
mille eesmärgiks on teelt kõrvale kaldunud sõidukeid reisijate ja muude teekasutajate huvides teelõikudel ja 

kindlates kohtades, mille on määranud riigi või kohalikud ametiasutused, ohutult ohjeldada. 

Selles standardis antakse maanteesõiduki tõkestamisega seonduvale kolmele põhikriteeriumile mitu 

toimivustaset: 

 ohjeldamise tase; 

 kokkupõrke raskusaste; 

 töölaiuse ja sõiduki sissetungimise kaudu väljendatud deformatsioon (sh normaliseeritud väärtused). 

Põrkepiirete, sh sõidukirinnatiste erinevad toimivustasemed võimaldavad riigi ja kohalikel ametiasutustel 
täpsustada juurutatava süsteemi toimivusklassi. 

Sellele standardile vastava põrkepiirde, sh sõidukirinnatise süsteemi kirjeldus sisaldab toote asjakohaseid 

klasse ja toimivustasemeid. 

Toote rahuldava projektlahenduse tagamiseks on ülimalt soovitatav arvesse võtta selles standardis esitatud 
nõudeid ja peatükis 2 välja toodud viiteid koos EN 1317-1 nõuetega. Vastavuse hindamine ja vastupidavus 
peavad vastama standardi EN 1317-5 nõuetele. 

 

See dokument on EVS-i poolt loodud eelvaade
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1 KÄSITLUSALA 

See Euroopa standard täpsustab põrkepiirete, sh sõidukirinnatiste toimivuse nõudeid kokkupõrkel, ohjeldamise 
klasse, töölaiust, sõiduki sissetungimist ja kokkupõrgete raskusastmeid. 

MÄRKUS Seda Euroopa standardit tuleks lugeda koos EN 1317-1. Mõlemad täiendavad standardit EN 1317-5. 

Selles standardis sisalduvad muutused ei kujuta endast EN 1317-5:2007+A1:2008 teatmelisas ZA.3 kirjeldatud 
katsekriteeriumide muutust. 

2 NORMIVIITED 

Alljärgnevalt nimetatud dokumendid on vajalikud selle standardi rakendamiseks. Dateeritud viidete korral kehtib 
üksnes viidatud väljaanne. Dateerimata viidete korral kehtib viidatud dokumendi uusim väljaanne koos võimalike 

muudatustega. 

EN 1317-1:2010. Road restraint systems ¯ Part 1: Terminology and general criteria for test methods 

prEN 1317-6. Road restraint systems ¯ Pedestrian restraint systems ¯ Part 6: Pedestrian Parapet 

3 TOIMIVUSKLASSID 

3.1 Üldist 

Katsetades vastavuses tabelis 1 määratletud kokkupõrkekatse kriteeriumitega, peavad põrkepiirded, sh 
sõidukirinnatised vastama jaotiste 3.2, 3.3 ja 3.5 nõuetele. 

Sõiduki spetsifikatsioonid ja hälbed peavad olema standardi EN 1317-1 piires. 

Tabel 1 � Sõiduki kokkupõrkekatse kirjeldused 

Katse 
Kokkupõrke 

kiirus 
km/h 

Kokkupõrke 

nurk 
° 

Kogumass 
kg Sõiduki tüüp 

TB 11 100 20 900 Sõiduauto 

TB 21 
TB 22 
TB 31 
TB 32 

80 
80 
80 
110 

8 
15 
20 
20 

1300 
1300 
1500 
1500 

Sõiduauto 
Sõiduauto 
Sõiduauto 
Sõiduauto 

TB 41 
TB 42 
TB 51 
TB 61 
TB 71 
TB 81 

70 
70 
70 
80 
65 
65 

8 
15 
20 
20 
20 
20 

10 000 
10 000 
13 000 
16 000 
30 000 
38 000 

Raskeveok 
Raskeveok 

Buss 
Raskeveok 
Raskeveok 
Autorong 

3.2 Ohjeldamise tasemed 

Põrkepiirete, sh sõidukirinnatiste ohjeldamise tasemed peavad vastama tabelis 2 toodud nõuetele, kui on 
katsetatud vastavuses tabelis 1 määratud sõiduki kokkpõrkekatse kriteeriumitega. 
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